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Einleitung - Aufgabenstellung

Die vorliegende Untersuchung dient der Ermittlung und Einschatzung der verkehrs- und
larmtechnischen Auswirkungen des Bebauungsplanvorhabens ,Bei den Kirschbdumen” auf
die umliegende, bestehende Bebauung.

Dazu werden folgende Arbeitsschritte durchgefihrt:
E Trendprognose 2030, Verkehrsumlegung Prognose-Nullfall 2030

¥ Abschatzung des Neuverkehrsaufkommens durch das Plangebiet, Uberlagerung
mit dem Prognose-Nullfall 2030

e Einzelpunktberechnungen fiir StralRenverkehrslarm-lmmissionen an ausgewahl-
ten Bestandsgebauden zwischen dem Bebauungsplangebiet und den Anschlis-
sen an das stadtische Hauptverkehrsstral3ennetz, Bewertung

Im vorliegenden Bericht werden die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
zusammengestellt und dem Auftraggeber als Grundlage fiir die weiteren Planungen zur
Verfligung gestellt.

Ulm, 29. Dezember 2016

" elred

Kiener
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1. Analyse-Nullfall 2011

Als Grundlage flr die Bearbeitung wird die im Auftrag der Stadt Donzdorf durchgefihrte
Verkehrsuntersuchung ,Neugestaltung der Ortsmitte” /1/ vom 13.01.2012 herangezogen.
Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurden im Jahr 2011 Verkehrserhebungen
durchgeflihrt, welche im Analyse-Nullfall 2011 modellhaft dokumentiert sind. Ausschnitte
daraus sind fur den vorliegenden Untersuchungsraum in Anlage 1 abgebildet.

Das Bebauungsplangebiet ,Bei den Kirschbdumen” wird im Wesentlichen {ber die
BergstraRe (zur HauptstraRe) und die Dr.-Frey-Strale (zur Messelbergsteige) an das
stadtische Hauptverkehrsstral3ennetz angebunden.

Die BergstralBe ist im Analyse-Nullfall 2011 im Abschnitt zwischen Haupt- und
EisbrunnenstralRe mit einem werktaglichen Verkehrsaufkommen von rund 700 bis 800
Kfz/24 h, im weiteren Abschnitt bis zur Schillerstraf3e mit rund 500 Kfz/24 h belastet.

Die Dr.-Frey-Stral3e ist im Abschnitt zwischen SchillerstraBe und Messelbergsteige mit
einem werktéglichen Verkehrsaufkommen von rund 900 Kfz/24 h belastet. Alle Angaben
beziehen sich auf den normalwerktéaglichen Verkehr DTV in Kfz/24 h.

Die Verkehrsmengen bilden die Grundlage fir die Ermittlung des StralR3enverkehrslarms
nach RLS-90 /2/. Fir folgende, reprasentativ ausgesuchte sechs Immissionsorte werden
jeweils fir das Erdgeschoss (3 m Uber Geldnde) die Beurteilungspegel fir die beiden
Zeitrdume Tag (6 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 6 Uhr) nach dem vereinfachten Verfahren
Jlanger, gerader Fahrstreifen” ermittelt.

Lfd. Immissionsort Achsabstand zul. V. LKW-Anteil ANF 2011 Lr(Tag) Lr(Nacht)
Nr. StraBe, Hausnummer Im]  [km/h] [%] [Kfz/24 h] [dB(A)] [dB(A)]
1 BergstralRe 2 6 30 3% 700 55 46
2 BergstralRe 26 8 30 3% 500 52 44
3 Dr.-Frey-Str. 50 16 30 3% 900 51 43
4  Dr.-Frey-Str. 41 12 30 3% 900 53 44
5 Dr.-Frey-Str. 31 11 30 3% 900 53 45
6 Rechberg Gymnasium 15 30 3% 100 42 33

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse kdénnen in Anlage 2 nachvollzogen
werden.

Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte fir die
Larmvorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche fir Allgemeine Wohngebiete
(WA) bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und fiir Schulen bei 57/47 dB(A) Tag/Nacht liegen.

Es zeigt sich, dass im Analyse-Nullfall die ermittelten (und nach RLS-90 aufgerundeten)
Beurteilungspegel jeweils unterhalb der genannten Grenzwerte liegen.

30146-29-12-2016
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2. Prognose-Szenarien
2.1 Prognose-Nullfall 2030

Zur Abbildung der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Planjahr 2030 wird
gegeniiber dem Analyse-Nullfall ein pauschaler Zuwachs von 4,75 % angesetzt, was
einer  mittleren  Verkehrszunahme von 0,25 % pro Jahr entspricht. Die
Umlegungsergebnisse fiir den Prognose-Nullfall 2030 sind in Anlage 3 abgebildet.

2.2 Neuverkehrsaufkommen aus Bebauungsplangebiet

Entsprechend den Vorgaben des Auftraggebers konnte das Bebauungsplangebiet in drei
verschiedenen Abschnitten realisiert werden, welche in den nachfolgenden Prognose-
Szenarien untersucht und bewertet werden.

Auf der Grundlage der vom Auftraggeber genannten Wohneinheiten wird das mdgliche
Neuverkehrsaufkommen mittels nachstehenden Faktoren abgeschéatzt und je Szenario mit
dem Verkehrsaufkommen des Prognose-Nullfall 2030 (berlagert:

2,3 Einwohner (EW) pro Wohneinheit (WE)
e 3,6 Wege pro Person und Tag
e davon 30 % Umweltverbund und 70 % Motorisierter Individualverkehr (MIV)

e daraus ergeben sich 1,26 beginnende MIV-Fahrten pro Einwohner

2.3 Prognose-Szenario | (BA |, nur stdlicher Teil)

Im Prognose-Szenario | wird im Bauabschnitt | nur der sidliche Teil mit 10
Einfamilienhausern (EFH) bzw. 52 neue Wohneinheiten realisiert:

e WA1:4EFH
e WA 2: 2 EFH
= WA 3: 3 EFH

Entsprechend den o. gen. Ansatzen ergibt sich daraus ein Neuverkehrsaufkommen von
rund 300 Kfz/24 h (im Querschnitt), welches aufgrund der SticherschlieBung nur tber die
Dr.-Frey-StraBe an das StraRennetz angebunden ist. Die Orientierung des
Neuverkehrsaufkommens im Zuge der Dr.-Frey-StraRe wird mit rund 70 % nach Siiden
(zur Messelbergsteige) und rund 30 % nach Norden (zur Hauptstral3e) angenommen.

Lfd. Immissionsort Szenario | Lr(Tag) Lr(Nacht) Aanr(Tag) Aanr(Nacht)
Nr. StraBe, Hausnummer [Kfz/24 h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 BergstralRe 2 900 56 48 1,1 1,1
2 Bergstralie 26 600 53 45 0,8 0,8
3 Dr.-Frey-Str. 50 1.100 52 43 0,9 0,8
4  Dr.-Frey-Str. 41 1.100 54 45 0,9 0,8
5 Dr.-Frey-Str. 31 1.100 54 46 0,9 0,8
6 Rechberg Gymnasium 400 48 39 6,0 6,0

30146-29-12-2016
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Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse der Larmberechnungen nach RLS-90
kénnen in Anlage 4 nachvollzogen werden.

Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte fir die
Larmvorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche fir Allgemeine Wohngebiete
(WA) bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und fiir Schulen bei 57/47 dB(A) Tag/Nacht liegen.

Es zeigt sich, dass im Prognose-Szenario | an allen betrachteten Immissionsorten die
ermittelten (und nach RLS-90 aufgerundeten) Beurteilungspegel jeweils unterhalb der
genannten Grenzwerte liegen. Die Erhéhungen im Zuge von Berg- und Dr.-Frey-Stral3e
liegen mit rund 1 dB(A) an der Wahrnehmbarkeitsgrenze.

Eine wahrnehmbare Erhdhung wird es im Bereich des Schulgebdudes geben, was sich aus
der Umnutzung der bisherigen StichstralRe zur Dr.-Frey-StraRe als zuklinftige
ErschlieBungsstralle fir das Bebauungsplangebiet ergibt. Sowohl die zu erwartende
Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 48 dB(A)
liegen jedoch in einem auch fir Schulgebdude zumutbaren Bereich. Die Nachtwerte sind
fur Schulgebaude in der Regel nicht relevant.

2.4 Prognose-Szenario |l (BA 1)

Im Prognose-Szenario Il wird der gesamte Bauabschnitt | mit 10 Einfamilienhdusern (EFH)
und 7 Doppelhduern (DH) bzw. 71 neue' Wohneinheiten realisiert:

e WA1:4EFH, 7 DH
e WA 2: 2 EFH
e WA 3: 3 EFH

Entsprechend den o. gen. Ansatzen ergibt sich daraus ein Neuverkehrsaufkommen von
rund 420 Kfz/24 h (im Querschnitt), welches aufgrund der durchgehenden ErschlieRung
sowohl an die Dr.-Frey-Stra3e im Siden als auch an die BergstralRe im Norden an das
StraRennetz angebunden ist. Die Orientierung des Neuverkehrsaufkommens aus dem BA |
wird mit rund 50 % nach Sitden (zur Messelbergsteige) und rund 50 % nach Norden (zur
Hauptstralde) angenommen.

Lfd. Immissionsort Szenario |l Lr(Tag) Lr(Nacht) Aanr(Tag) Aanr(Nacht)
Nr. StraBe, Hausnummer [Kfz/24 h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 BergstralRe 2 1.000 57 48 1,6 1,5
2 Bergstralie 26 700 54 45 1,4 1,5
3 Dr.-Frey-Str. 50 1.100 52 43 0,9 0,8
4  Dr.-Frey-Str. 41 1.100 54 45 0,9 0,3
5 Dr.-Frey-Str. 31 1.100 54 46 0,9 0,8
6 Rechberg Gymnasium 300 46 38 4,8 4,8

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse der Larmberechnungen nach RLS-90
kénnen in Anlage 5 nachvollzogen werden.

' Mit einem im Bebauungsplangebiet bereits bestehenden Wohngebaude ergeben sich insgesamt 72 Wohnein-

heiten.
30146-29-12-2016
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Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte fir die
Larmvorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche fir Allgemeine Wohngebiete
(WA) bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und fiir Schulen bei 57/47 dB(A) Tag/Nacht liegen.

Es zeigt sich, dass auch im Prognose-Szenario Il an allen betrachteten Immissionsorten die
ermittelten (und nach RLS-90 aufgerundeten) Beurteilungspegel jeweils unterhalb der
genannten Grenzwerte liegen. Die Erhéhungen im Zuge von Berg- und Dr.-Frey-StralRe
sind mit rund 1 bis 2 dB(A) gerade wahrnehmbar.

Eine wahrnehmbare Erhdhung wird es im Bereich des Schulgebdudes geben, was sich aus
der Umnutzung der bisherigen StichstralRe zur Dr.-Frey-StraRe als zukilinftige
ErschlieBungsstraBe flir das Bebauungsplangebiet ergibt. Aufgrund der durchgéngigen
ErschlieRung zwischen Dr.-Frey- und BergstraRe fallt das Verkehrsaufkommen im
Prognose-Szenario Il etwas geringer aus. Sowohl die zu erwartende Verkehrsmenge als
auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 46 dB(A) liegen jedoch in einem
auch far Schulgebaude zumutbaren Bereich.

2.5 Prognose-Szenario Ill (BA |+11)

Im Prognose-Szenario Il werden der gesamte Bauabschnitt | mit 10 Einfamilienhausern
(EFH), 7 Doppelhduern (DH) und der Bauabschnitt Il mit 18 EFH bzw. insgesamt 107
Wohneinheiten realisiert:

e WA 1:4EFH, 7 DH
e WA 2: 2 EFH

= WA 3: 3 EFH

¢ WA 4: 18 EFH

Entsprechend den o. gen. Ansatzen ergibt sich daraus ein Neuverkehrsaufkommen von
rund 620 Kfz/24 h (im Querschnitt), welches aufgrund der durchgehenden ErschlieRung
sowohl an die Dr.-Frey-Stra3e im Siden als auch an die BergstralRe im Norden an das
StraRennetz angebunden ist. Die Orientierung des Neuverkehrsaufkommens aus dem BA |
wird mit rund 50 % nach Sitden (zur Messelbergsteige) und rund 50 % nach Norden (zur
Hauptstralde) angenommen.

Szenario
Lfd. Immissionsort 1] Lr(Tag) Lr(Nacht) Aanr(Tag) Aane(Nacht)
Nr. StraBe, Hausnummer [Kfz/24 h] [dBfA)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 BergstralRe 2 1.100 57 48 2,0 1,9
2 Bergstralie 26 800 54 46 2,0 2,0
3  Dr.-Frey-Str. 50 1.200 52 44 1,3 1,2
4  Dr.-Frey-Str. 41 1.200 54 46 1,3 1,2
5 Dr.-Frey-Str. 31 1.200 55 46 1,3 1,2
6 Rechberg Gymnasium 400 48 39 6,0 6,0

30146-29-12-2016
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Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse der Larmberechnungen nach RLS-90
kénnen in Anlage 6 nachvollzogen werden.

Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte fir die
Larmvorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche fir Allgemeine Wohngebiete
(WA) bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und fiir Schulen bei 57/47 dB(A) Tag/Nacht liegen.

Es zeigt sich, dass auch im Prognose-Szenario Il an allen betrachteten Immissionsorten
die ermittelten (und nach RLS-90 aufgerundeten) Beurteilungspegel jeweils unterhalb der
genannten Grenzwerte liegen. Die Erhéhungen im Zuge von Berg- und Dr.-Frey-Stral3e
sind mit rund 1 bis 2 dB(A) gerade wahrnehmbar.

Eine wahrnehmbare Erhdhung wird es im Bereich des Schulgebdudes geben, was sich aus
der Umnutzung der bisherigen StichstralRe zur Dr.-Frey-StraRe als zuklinftige
ErschlieBungsstralle fir das Bebauungsplangebiet ergibt. Sowohl die zu erwartende
Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 48 dB(A)
liegen jedoch in einem auch fir Schulgebdude zumutbaren Bereich. Die Nachtwerte fur
Schulgebaude in der Regel nicht relevant.

30146-29-12-2016
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3. Zusammenfassung

Das Bebauungsplangebiet ,Bei den Kirschbaumen” wird im Wesentlichen Uber die
Bergstralle und die Dr.-Frey-Stralde an das stadtische Hauptverkehrsstral3ennetz ange-
bunden. Die BergstraRe ist im Analyse-Nullfall 2011 mit einem werktaglichen Ver-
kehrsaufkommen zwischen rund 500 bis 800 Kfz/24 h und die Dr.-Frey-StraRe mit
rund 900 Kfz/24 h belastet.

Die Verkehrsmengen bilden die Grundlage fir die Ermittlung des StraRenverkehrslarms
nach RLS-90. Fir sechs ausgesuchte Immissionsorte werden jeweils fiir das Erdge-
schoss die Beurteilungspegel fir die Zeitrdume Tag (6 — 22 Uhr) und Nacht (22 - 6
Uhr) nach dem vereinfachten Verfahren ,langer, gerader Fahrstreifen” ermittelt.

Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte flr die Larm-
vorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche fir Allgemeine Wohngebiete (WA)
bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und fiir Schulen bei 57/47? dB(A) Tag/Nacht liegen.

Zur Abbildung der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Planjahr 2030 wird ge-
geniber dem Analyse-Nullfall eine mittlere Verkehrszunahme von 0,25 % pro Jahr un-
terstellt. Auf der Grundlage der vom Auftraggeber genannten Wohneinheiten wird das
maogliche Neuverkehrsaufkommen abgeschéatzt und fir jedes der drei zu betrachtenden
Szenarien mit dem Verkehrsaufkommen des Prognose-Nullfall 2030 Gberlagert.

Durch die im Prognose-Szenario | (BA |, sidlicher Teil) unterstellten 52 Wohneinheiten
liegen die ermittelten Beurteilungspegel an allen betrachteten Immissionsorten jeweils
unterhalb der genannten Grenzwerte. Die Erh6hungen im Zuge von Berg- und Dr.-Frey-
StraRe liegen mit rund 1 dB(A) an der Wahrnehmbarkeitsgrenze. Eine wahrnehmbare
Erhéhung wird es im Bereich des Schulgebdudes geben - sowohl die zu erwartende
Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 48 dB(A)
liegen jedoch in einem auch fir Schulgebdude zumutbaren Bereich.

Durch die im Prognose-Szenario Il (BA |, gesamt) unterstellten 71 neuen Wohneinhei-
ten liegen die ermittelten Beurteilungspegel an allen betrachteten Immissionsorten je-
weils unterhalb der genannten Grenzwerte. Die Erhéhungen im Zuge von Berg- und
Dr.-Frey-Stral3e sind mit rund 1 bis 2 dB(A) gerade wahrnehmbar. Eine wahrnehmbare
Erhéhung wird es im Bereich des Schulgebdudes geben - sowohl die zu erwartende
Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 46 dB(A)
liegen jedoch in einem auch flr Schulgebdude zumutbaren Bereich.

Durch die im Prognose-Szenario Il (BA |+1I) unterstellten 107 Wohneinheiten liegen
die ermittelten Beurteilungspegel ebenfalls an allen betrachteten Immissionsorten je-
weils unterhalb der genannten Grenzwerte. Die Erhéhungen im Zuge von Berg- und
Dr.-Frey-StralRe sind mit rund 1 bis 2 dB(A) gerade wahrnehmbar. Eine wahrnehmbare
Erhéhung wird es im Bereich des Schulgebaudes geben - sowohl die zu erwartende

2 Die Nachtwerte sind fiir Schulgeb&dude in der Regel nicht relevant.

30146-29-12-2016
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Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 48 dB(A)
liegen jedoch in einem auch flr Schulgebdude zumutbaren Bereich.

Insgesamt liegen sowohl das Verkehrsaufkommen (Bestands- und Neuverkehr) als
auch die aus dem StraRenverkehr resultierenden Larmpegel in gebietstypischen Gro-
Renordnungen.

LarmschutzmalRnahmen fir die bestehende Bebauung in den Anschlussbereichen des
Bebauungsplangebietes an das stadtische HauptverkehrsstraRennetz kénnen aus den
vorliegenden Berechnungen nicht abgeleitet werden.

30146-29-12-2016
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Analyse-Nullfall
Strallenbelastung 2011
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Analyse-Nullfall
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Anlage 2-1

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Analyse-Nullfall 2011

Name der StralRe: Bergstralie

Verkehrszahlen : 700 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 42 17
p (% Lkw) 30 10 Lines) 54,5 46,5 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
StralRenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme,T [Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) [dB@)| m |dB@A)| m |dBa)]|dB@) | dBA)] m [dBA)l m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
BergstraBe 2 " | 467 | 382 g'i 2’2 1': g'g 545 | 460 | 00 g'g 00| 545 | 460 o | o
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Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Analyse-Nullfall 2011

Name der StralRe: Bergstralie

Verkehrszahlen : 500 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 30 55
p (% Lkw) 30 10 Lines) 53,0 45,0 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
StralRenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme,T [Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) [dB@)| m |dB@A)| m |dBa)]|dB@) | dBA)] m [dBA)l m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
BergstraRe 26 "|ass a7 | &7 T4 L8 09 g19 | 433z | 00| %9 oo| s10|433| o | o
101 57/ 18] -01 0.0
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Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Analyse-Nullfall 2011

Name der Strae: Dr.-Frey-Stralle

Verkehrszahlen : 900 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 54 9,9
p (% Lkw) 30 10 Lines) 55,6 47,6 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme,T [Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dB(A) [dB@W | m |dBA)| m | dBA)|dBA) | dB@] m |dBA)| m |dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)
n 145 40/ 18/ -05 0,0
Dr.-Frey-Str. 50 a78 | 393 | Dol Ul 1l | 508 | 421 00 ol 0of 506|421 o 0
Dr.-Frey-Str. 41 N | 478 | 303 ig'g i'g 1': :g'i 524 | 439 | 00 g'g 00| 524 | 439 o | o
Dr.-Frey-Str. 31 " 478 | 303 133 jg 1': _g'g 52,9 | 44,4 0,0 g'g 00| 529 | 444 | o 0
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Anlage 2-4

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Analyse-Nullfall 2011

Name der Strae: Dr.-Frey-Stralle

Verkehrszahlen : 100 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 60 11
p (% Lkw) 30 10 Lines) 46,0 38,1 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme,T [Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) [dB@)| m |dB@A)| m |dBa)]|dB@) | dBA)] m [dBA)l m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
Rechberg Gymnasium Nlass | 207 | 5 40 L8 05l 41a ) s5 | 00| %9 oo| 411|325 o | o |stichstrare
179| 31| 18] -11 0.0
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Anlage 3-1

Prognose-Nullfall
StralRenbelastung 2030
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Anlage 3-2

Prognose-Nullfall
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Anlage 4-1

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario | (BA |, nur stdlicher Teil)

Name der StralRe: Bergstralie

Verkehrszahlen : 900 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 54 99
p (% Lkw) 30 1,0 Lingzs) 55,6 47,6 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@A)| m |dBA)| m |dBa)|dB) | dB@)| m [dBA)| m | dBA)| dBA) | dB(A) | dB(A)
BergstraBe 2 " |78 | 303 g'i 2’2 1': g'g 556 | 471 | 00 g'g 00| 556 | 47| o | o
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Anlage 4-2

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario | (BA |, nur stdlicher Teil)

Name der StralRe: Bergstralie

Verkehrszahlen : 600 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 36 66
p (% Lkw) 30 1,0 Lingzs) 53,8 45,8 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@A)| m |dBA)| m |dBa)|dB) | dB@)| m [dBA)| m | dBA)| dBA) | dB(A) | dB(A)
BergstraRe 26 a1 |srs| 87 T4 LB 00 sp0asn| 00 %9 oo| 527 |4s1] o | o
10,1 57 18 -0.1 0.0
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Anlage 4-3

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario | (BA |, nur stdlicher Teil)

Name der Strae: Dr.-Frey-Stral3e

Verkehrszahlen : 1100 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 66 12
p (% Lkw) 30 10 Lines) 56,5 48,5 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@)| m |dBA)| m |dBa)]|dB@) | dBA)] m [dBA)l m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
Dr.-Frey-Str. 50 " | 487 | 401 1‘7": g'i 1': :g'i 515 | 429 | 00 g'g 00| 515 | 429 o | o
Dr.-Frey-Str. 41 n| 487 | 401 ig'g i'g 1': :g'i 533 | 447 | 00 g'g 00] 533 447] o | o
Dr.-Frey-Str. 31 "l 487 | 401 lg'g jg 1': _g'g 53,8 | 45,2 0,0 g'g 00| 538 | 452 | o 0
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Anlage 4-4

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario | (BA |, nur stdlicher Teil)

Name der Strae: Dr.-Frey-Stral3e

Verkehrszahlen : 400 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 24 44
p (% Lkw) 30 10 Lines) 52,1 44,1 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@)| m |dBA)| m |dBa)]|dB@) | dBA)] m [dBA)l m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
Rechberg Gymnasium "l aaz | a7 | 5 40 L8 051 40l sss | 00| %9 oo| 471 | 385| o | o |stichstrare
179| 31| 18] -11 0.0
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Anlage 5-1

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario Il (BAl)

Name der StralRe: Bergstralie

Verkehrszahlen : 1000 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 60 11
p (% Lkw) 30 1,0 Lingzs) 56,0 48,1 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
StralRenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@A)| m |dBA)| m |dBa)|dB) | dB@)| m [dBA)| m | dBA)| dBA) | dB(A) | dB(A)
BergstraBe 2 " | 483 | 39,7 g'i 2’2 1': g'g 561 | 475 | 00 g'g 00| 561 | 475 o | o
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Anlage 5-2

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario Il (BAl)

Name der StralRe: Bergstralie

Verkehrszahlen : 700 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 42 17
p (% Lkw) 30 10 Lines) 54,5 46,5 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dB(A) | dB@W | m |dBA)| m | dBA)|dBA) | dB@] m |dBA)| m |dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)
BergstraRe 26 " a7 |382| &7 T4 LB 00533 ag| o0 %9 00| s33|a4s8| o | o
101 57/ 18/ -01 0.0
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Anlage 5-3

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario Il (BAl)

Name der Strae: Dr.-Frey-Stral3e

Verkehrszahlen : 1100 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 66 12
p (% Lkw) 30 1,0 Lingzs) 56,5 48,5 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@A)| m |dBA)| m |dBa)|dB) | dB@)| m [dBA)| m | dBA)| dBA) | dB(A) | dB(A)
n 145 4,0 18 -0,5 0,0
Dr.-Frey-Str. 50 48,7 | 40,1 179 31 18 11 51,5 | 42,9 0,0 00 0,0] 51,5 | 429 0 0
n 10,6 54 18/ -01 0,0
Dr.-Frey-Str. 41 48,7 | 40,1 140 42 18 04 53,3 | 44,7 0,0 00 0,0] 53,3 | 44,7 0 0
Dr.-Frey-Str. 31 n 48,7 | 40,1 9.6 59 18 0.0 53,8 | 452 0,0 0.0 0,0] 53,8 | 452 0 0
13.0 45 18/ -03 0.0
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Anlage 5-4

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario Il (BAl)

Name der Strae: Dr.-Frey-Stral3e

Verkehrszahlen : 300 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 18 3,3
p (% Lkw) 30 10 Lines) 50,8 42,8 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@)| m |dBA)| m |dBa)]|dB@) | dBA)] m [dBA)l m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
Rechberg Gymnasium "laz1 | zas | 5 40 L8 05 459l 73| 00| %9 00| 459 | 37.3| o | o |stichstrare
179| 31| 18] -11 0.0
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Anlage 6-1

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario Il (BA I+Il)

Name der StralRe: Bergstralie

Verkehrszahlen : 1100 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 66 12
p (% Lkw) 30 1,0 Lingzs) 56,5 48,5 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@A)| m |dBA)| m |dBa)|dB) | dB@)| m [dBA)| m | dBA)| dBA) | dB(A) | dB(A)
BergstraBe 2 " | 487 | 401 g'i 2’2 1': g'g 565 | 479 | 00 g'g 00| 565 | 479 o | o
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Anlage 6-2

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario Il (BA I+Il)

Name der StralRe: Bergstralie

Verkehrszahlen : 800 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 48 88
p (% Lkw) 30 10 Lines) 55,1 47,1 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
StralRenoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@)| m |dBA)| m |dBa)]|dB@) | dBA)] m [dBA)l m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
BergstraRe 26 "|az3 | a7 | &7 T4 L8 00 539 | us3| 00| %9 00| s39|453| 0 | o
101 57/ 18] -01 0.0
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Anlage 6-3

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario Il (BA I+Il)

Name der Strae: Dr.-Frey-Stral3e

Verkehrszahlen : 1200 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 72 13
p (% Lkw) 30 1,0 Lingzs) 56,8 48,8 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@A)| m |dBA)| m |dBa)|dB) | dB@)| m [dBA)| m | dBA)| dBA) | dB(A) | dB(A)
n 145 4,0 18 -0,5 0,0
Dr.-Frey-Str. 50 49,1 | 40,5 179 31 18l 11 51,9 | 433 0,0 00 0,0] 51,9 | 433 0 0
n 10,6 54 18/ -01 0,0
Dr.-Frey-Str. 41 49,1 | 405 140 42 18 04 53,7 | 451 0,0 00 0,0] 53,7 | 451 0 0
Dr.-Frey-Str. 31 n 49,1 | 40,5 9.6 59 18 0.0 54,2 | 45,6 0,0 0.0 0,0] 54,2 | 45,6 0 0
13.0 45 18/ -03 0.0
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Anlage 6-4

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbaumen"

Prognose-Szenario Il (BA I+Il)

Name der Strae: Dr.-Frey-Stral3e

Verkehrszahlen : 400 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 24 44
p (% Lkw) 30 10 Lines) 52,1 44,1 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,7 -8,3 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N | tags |nachts
dBA) | dB@)| m |dBA)| m |dBa)]|dB@) | dBA)] m [dBA)l m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
Rechberg Gymnasium "l aaz | a7 | 5 40 L8 051 40l sss | 00| %9 oo| 471 | 385| o | o |stichstrare
179| 31| 18] -11 0.0
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