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Einleitung Einleitung Einleitung Einleitung ----    AufgabenstellungAufgabenstellungAufgabenstellungAufgabenstellung    

Die vorliegende Untersuchung dient der Ermittlung und Einschätzung der verkehrs- und 

lärmtechnischen Auswirkungen des Bebauungsplanvorhabens „Bei den Kirschbäumen“ auf 

die umliegende, bestehende Bebauung. 

Dazu werden folgende Arbeitsschritte durchgeführt: 

Trendprognose 2030, Verkehrsumlegung Prognose-Nullfall 2030 

Abschätzung des Neuverkehrsaufkommens durch das Plangebiet, Überlagerung 

mit dem Prognose-Nullfall 2030 

Einzelpunktberechnungen für Straßenverkehrslärm-Immissionen an ausgewähl-

ten Bestandsgebäuden zwischen dem Bebauungsplangebiet und den Anschlüs-

sen an das städtische Hauptverkehrsstraßennetz, Bewertung 

Im vorliegenden Bericht werden die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung 

zusammengestellt und dem Auftraggeber als Grundlage für die weiteren Planungen zur 

Verfügung gestellt. 

Ulm, 29. Dezember 2016 

Kiener 
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1.1.1.1. AnalyseAnalyseAnalyseAnalyse----Nullfall 2011Nullfall 2011Nullfall 2011Nullfall 2011

Als Grundlage für die Bearbeitung wird die im Auftrag der Stadt Donzdorf durchgeführte 

Verkehrsuntersuchung „Neugestaltung der Ortsmitte“ /1/ vom 13.01.2012 herangezogen. 

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurden im Jahr 2011 Verkehrserhebungen 

durchgeführt, welche im Analyse-Nullfall 2011 modellhaft dokumentiert sind. Ausschnitte 

daraus sind für den vorliegenden Untersuchungsraum in Anlage 1Anlage 1Anlage 1Anlage 1 abgebildet. 

Das Bebauungsplangebiet „Bei den Kirschbäumen“ wird im Wesentlichen über die 

Bergstraße (zur Hauptstraße) und die Dr.-Frey-Straße (zur Messelbergsteige) an das 

städtische Hauptverkehrsstraßennetz angebunden. 

Die Bergstraße ist im Analyse-Nullfall 2011 im Abschnitt zwischen Haupt- und 

Eisbrunnenstraße mit einem werktäglichen Verkehrsaufkommen von rund 700 bis 800 

Kfz/24 h, im weiteren Abschnitt bis zur Schillerstraße mit rund 500 Kfz/24 h belastet. 

Die Dr.-Frey-Straße ist im Abschnitt zwischen Schillerstraße und Messelbergsteige mit 

einem werktäglichen Verkehrsaufkommen von rund 900 Kfz/24 h belastet. Alle Angaben 

beziehen sich auf den normalwerktäglichen Verkehr DTV(W) in Kfz/24 h.  

Die Verkehrsmengen bilden die Grundlage für die Ermittlung des Straßenverkehrslärms 

nach RLS-90 /2/. Für folgende, repräsentativ ausgesuchte sechs Immissionsorte werden 

jeweils für das Erdgeschoss (3 m über Gelände) die Beurteilungspegel für die beiden 

Zeiträume Tag (6 – 22 Uhr) und Nacht (22 – 6 Uhr) nach dem vereinfachten Verfahren 

„langer, gerader Fahrstreifen“ ermittelt. 

Lfd. Immissionsort Achsabstand zul. V LKW-Anteil ANF 2011 Lr(Tag) Lr(Nacht) 

Nr. Straße, Hausnummer [m] [km/h] [%] [Kfz/24 h] [dB(A)] [dB(A)] 

1 Bergstraße 2 6 30 3% 700 55 46 

2 Bergstraße 26 8 30 3% 500 52 44 

3 Dr.-Frey-Str. 50 16 30 3% 900 51 43 

4 Dr.-Frey-Str. 41 12 30 3% 900 53 44 

5 Dr.-Frey-Str. 31 11 30 3% 900 53 45 

6 Rechberg Gymnasium 15 30 3% 100 42 33 

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse können in Anlage 2Anlage 2Anlage 2Anlage 2 nachvollzogen 

werden. 

Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte für die 

Lärmvorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche für Allgemeine Wohngebiete 

(WA) bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und für Schulen bei 57/47 dB(A) Tag/Nacht liegen. 

Es zeigt sich, dass im Analyse-Nullfall die ermittelten (und nach RLS-90 aufgerundeten) 

Beurteilungspegel jeweils unterhalb der genannten Grenzwerte liegen.  

30146-29-12-2016



 - Seite 3 - 

2.2.2.2. PrognosePrognosePrognosePrognose----SzenarienSzenarienSzenarienSzenarien

2.12.12.12.1 PrognosePrognosePrognosePrognose----Nullfall 2030Nullfall 2030Nullfall 2030Nullfall 2030    

Zur Abbildung der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Planjahr 2030 wird 

gegenüber dem Analyse-Nullfall ein pauschaler Zuwachs von 4,75 % angesetzt, was 

einer mittleren Verkehrszunahme von 0,25 % pro Jahr entspricht. Die 

Umlegungsergebnisse für den Prognose-Nullfall 2030 sind in Anlage 3Anlage 3Anlage 3Anlage 3 abgebildet. 

2.22.22.22.2 Neuverkehrsaufkommen aus BebauungsplangebietNeuverkehrsaufkommen aus BebauungsplangebietNeuverkehrsaufkommen aus BebauungsplangebietNeuverkehrsaufkommen aus Bebauungsplangebiet    

Entsprechend den Vorgaben des Auftraggebers könnte das Bebauungsplangebiet in drei 

verschiedenen Abschnitten realisiert werden, welche in den nachfolgenden  Prognose-

Szenarien untersucht und bewertet werden. 

Auf der Grundlage der vom Auftraggeber genannten Wohneinheiten wird das mögliche 

Neuverkehrsaufkommen mittels nachstehenden Faktoren abgeschätzt und je Szenario mit 

dem Verkehrsaufkommen des Prognose-Nullfall 2030 überlagert: 

2,3 Einwohner (EW) pro Wohneinheit (WE) 

3,6 Wege pro Person und Tag  

davon 30 % Umweltverbund und 70 % Motorisierter Individualverkehr (MIV) 

daraus ergeben sich 1,26 beginnende MIV-Fahrten pro Einwohner 

2.32.32.32.3 PrognosePrognosePrognosePrognose----Szenario I (BA I, nur südlicher Teil)Szenario I (BA I, nur südlicher Teil)Szenario I (BA I, nur südlicher Teil)Szenario I (BA I, nur südlicher Teil)    

Im Prognose-Szenario I wird im Bauabschnitt I nur der südliche Teil mit 10 

Einfamilienhäusern (EFH) bzw. 52 neue Wohneinheiten realisiert: 

WA 1: 4 EFH 

WA 2: 2 EFH 

WA 3: 3 EFH 

Entsprechend den o. gen. Ansätzen ergibt sich daraus ein Neuverkehrsaufkommen von 

rund 300 Kfz/24 h (im Querschnitt), welches aufgrund der Sticherschließung nur über die 

Dr.-Frey-Straße an das Straßennetz angebunden ist. Die Orientierung des 

Neuverkehrsaufkommens im Zuge der Dr.-Frey-Straße wird mit rund 70 % nach Süden 

(zur Messelbergsteige) und rund 30 % nach Norden (zur Hauptstraße) angenommen. 

Lfd. Immissionsort Szenario I Lr(Tag) Lr(Nacht) ∆ANF(Tag) ∆ANF(Nacht) 

Nr. Straße, Hausnummer [Kfz/24 h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

1 Bergstraße 2 900 56 48 1,1 1,1 

2 Bergstraße 26 600 53 45 0,8 0,8 

3 Dr.-Frey-Str. 50 1.100 52 43 0,9 0,8 

4 Dr.-Frey-Str. 41 1.100 54 45 0,9 0,8 

5 Dr.-Frey-Str. 31 1.100 54 46 0,9 0,8 

6 Rechberg Gymnasium 400 48 39 6,0 6,0 
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Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse der Lärmberechnungen nach RLS-90 

können in Anlage Anlage Anlage Anlage 4444 nachvollzogen werden. 

Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte für die 

Lärmvorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche für Allgemeine Wohngebiete 

(WA) bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und für Schulen bei 57/47 dB(A) Tag/Nacht liegen. 

Es zeigt sich, dass im Prognose-Szenario I an allen betrachteten Immissionsorten die 

ermittelten (und nach RLS-90 aufgerundeten) Beurteilungspegel jeweils unterhalb der 

genannten Grenzwerte liegen. Die Erhöhungen im Zuge von Berg- und Dr.-Frey-Straße 

liegen mit rund 1 dB(A) an der Wahrnehmbarkeitsgrenze. 

Eine wahrnehmbare Erhöhung wird es im Bereich des Schulgebäudes geben, was sich aus 

der Umnutzung der bisherigen Stichstraße zur Dr.-Frey-Straße als zukünftige 

Erschließungsstraße für das Bebauungsplangebiet ergibt. Sowohl die zu erwartende 

Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 48 dB(A) 

liegen jedoch in einem auch für Schulgebäude zumutbaren Bereich. Die Nachtwerte sind 

für Schulgebäude in der Regel nicht relevant. 

2.42.42.42.4 PrognosePrognosePrognosePrognose----SzenarioSzenarioSzenarioSzenario    II (BA I)II (BA I)II (BA I)II (BA I)    

Im Prognose-Szenario II wird der gesamte Bauabschnitt I mit 10 Einfamilienhäusern (EFH) 

und 7 Doppelhäuern (DH) bzw. 71 neue1 Wohneinheiten realisiert: 

WA 1: 4 EFH, 7 DH 

WA 2: 2 EFH 

WA 3: 3 EFH 

Entsprechend den o. gen. Ansätzen ergibt sich daraus ein Neuverkehrsaufkommen von 

rund 420 Kfz/24 h (im Querschnitt), welches aufgrund der durchgehenden Erschließung 

sowohl an die Dr.-Frey-Straße im Süden als auch an die Bergstraße im Norden an das 

Straßennetz angebunden ist. Die Orientierung des Neuverkehrsaufkommens aus dem BA I 

wird mit rund 50 % nach Süden (zur Messelbergsteige) und rund 50 % nach Norden (zur 

Hauptstraße) angenommen. 

Lfd. Immissionsort Szenario II Lr(Tag) Lr(Nacht) ∆ANF(Tag) ∆ANF(Nacht) 

Nr. Straße, Hausnummer [Kfz/24 h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

1 Bergstraße 2 1.000 57 48 1,6 1,5 

2 Bergstraße 26 700 54 45 1,4 1,5 

3 Dr.-Frey-Str. 50 1.100 52 43 0,9 0,8 

4 Dr.-Frey-Str. 41 1.100 54 45 0,9 0,3 

5 Dr.-Frey-Str. 31 1.100 54 46 0,9 0,8 

6 Rechberg Gymnasium 300 46 38 4,8 4,8 

Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse der Lärmberechnungen nach RLS-90 

können in Anlage Anlage Anlage Anlage 5555 nachvollzogen werden. 

1 Mit einem im Bebauungsplangebiet bereits bestehenden Wohngebäude ergeben sich insgesamt 72 Wohnein-
heiten. 
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Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte für die 

Lärmvorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche für Allgemeine Wohngebiete 

(WA) bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und für Schulen bei 57/47 dB(A) Tag/Nacht liegen. 

Es zeigt sich, dass auch im Prognose-Szenario II an allen betrachteten Immissionsorten die 

ermittelten (und nach RLS-90 aufgerundeten) Beurteilungspegel jeweils unterhalb der 

genannten Grenzwerte liegen. Die Erhöhungen im Zuge von Berg- und Dr.-Frey-Straße 

sind mit rund 1 bis 2 dB(A) gerade wahrnehmbar. 

Eine wahrnehmbare Erhöhung wird es im Bereich des Schulgebäudes geben, was sich aus 

der Umnutzung der bisherigen Stichstraße zur Dr.-Frey-Straße als zukünftige 

Erschließungsstraße für das Bebauungsplangebiet ergibt. Aufgrund der durchgängigen 

Erschließung zwischen Dr.-Frey- und Bergstraße fällt das Verkehrsaufkommen im 

Prognose-Szenario II etwas geringer aus. Sowohl die zu erwartende Verkehrsmenge als 

auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 46 dB(A) liegen jedoch in einem 

auch für Schulgebäude zumutbaren Bereich. 

2.52.52.52.5 PrognosePrognosePrognosePrognose----SzenariSzenariSzenariSzenarioooo    IIIIIIIIIIII    (BA I(BA I(BA I(BA I+II+II+II+II))))    

Im Prognose-Szenario III werden der gesamte Bauabschnitt I mit 10 Einfamilienhäusern 

(EFH), 7 Doppelhäuern (DH) und der Bauabschnitt II mit 18 EFH bzw. insgesamt 107 

Wohneinheiten realisiert: 

WA 1: 4 EFH, 7 DH 

WA 2: 2 EFH 

WA 3: 3 EFH 

WA 4: 18 EFH 

Entsprechend den o. gen. Ansätzen ergibt sich daraus ein Neuverkehrsaufkommen von 

rund 620 Kfz/24 h (im Querschnitt), welches aufgrund der durchgehenden Erschließung 

sowohl an die Dr.-Frey-Straße im Süden als auch an die Bergstraße im Norden an das 

Straßennetz angebunden ist. Die Orientierung des Neuverkehrsaufkommens aus dem BA I 

wird mit rund 50 % nach Süden (zur Messelbergsteige) und rund 50 % nach Norden (zur 

Hauptstraße) angenommen. 

Lfd. Immissionsort 

Szenario 

III Lr(Tag) Lr(Nacht) ∆ANF(Tag) ∆ANF(Nacht) 

Nr. Straße, Hausnummer [Kfz/24 h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] 

1 Bergstraße 2 1.100 57 48 2,0 1,9 

2 Bergstraße 26 800 54 46 2,0 2,0 

3 Dr.-Frey-Str. 50 1.200 52 44 1,3 1,2 

4 Dr.-Frey-Str. 41 1.200 54 46 1,3 1,2 

5 Dr.-Frey-Str. 31 1.200 55 46 1,3 1,2 

6 Rechberg Gymnasium 400 48 39 6,0 6,0 
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Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse der Lärmberechnungen nach RLS-90 

können in Anlage Anlage Anlage Anlage 6666 nachvollzogen werden. 

Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte für die 

Lärmvorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche für Allgemeine Wohngebiete 

(WA) bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und für Schulen bei 57/47 dB(A) Tag/Nacht liegen. 

Es zeigt sich, dass auch im Prognose-Szenario III an allen betrachteten Immissionsorten 

die ermittelten (und nach RLS-90 aufgerundeten) Beurteilungspegel jeweils unterhalb der 

genannten Grenzwerte liegen. Die Erhöhungen im Zuge von Berg- und Dr.-Frey-Straße 

sind mit rund 1 bis 2 dB(A) gerade wahrnehmbar. 

Eine wahrnehmbare Erhöhung wird es im Bereich des Schulgebäudes geben, was sich aus 

der Umnutzung der bisherigen Stichstraße zur Dr.-Frey-Straße als zukünftige 

Erschließungsstraße für das Bebauungsplangebiet ergibt. Sowohl die zu erwartende 

Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 48 dB(A) 

liegen jedoch in einem auch für Schulgebäude zumutbaren Bereich. Die Nachtwerte für 

Schulgebäude in der Regel nicht relevant. 
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3.3.3.3. ZusammenfassungZusammenfassungZusammenfassungZusammenfassung

Das Bebauungsplangebiet „Bei den Kirschbäumen“ wird im Wesentlichen über die 

Bergstraße und die Dr.-Frey-Straße an das städtische Hauptverkehrsstraßennetz ange-

bunden. Die Bergstraße ist im Analyse-Nullfall 2011 mit einem werktäglichen Ver-

kehrsaufkommen zwischen rund 500 bis 800 Kfz/24 h und die Dr.-Frey-Straße mit 

rund 900 Kfz/24 h belastet. 

Die Verkehrsmengen bilden die Grundlage für die Ermittlung des Straßenverkehrslärms 

nach RLS-90. Für sechs ausgesuchte Immissionsorte werden jeweils für das Erdge-

schoss die Beurteilungspegel für die Zeiträume Tag (6 – 22 Uhr) und Nacht (22 – 6 

Uhr) nach dem vereinfachten Verfahren „langer, gerader Fahrstreifen“ ermittelt. 

Zur Einordnung der ermittelten Beurteilungspegel werden die Grenzwerte für die Lärm-

vorsorge nach 16. BImSchV herangezogen, welche für Allgemeine Wohngebiete (WA) 

bei 59/49 dB(A) Tag/Nacht und für Schulen bei 57/472 dB(A) Tag/Nacht liegen. 

Zur Abbildung der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Planjahr 2030 wird ge-

genüber dem Analyse-Nullfall eine mittlere Verkehrszunahme von 0,25 % pro Jahr un-

terstellt. Auf der Grundlage der vom Auftraggeber genannten Wohneinheiten wird das 

mögliche Neuverkehrsaufkommen abgeschätzt und für jedes der drei zu betrachtenden 

Szenarien mit dem Verkehrsaufkommen des Prognose-Nullfall 2030 überlagert. 

Durch die im Prognose-Szenario I (BA I, südlicher Teil) unterstellten 52 Wohneinheiten 

liegen die ermittelten Beurteilungspegel an allen betrachteten Immissionsorten jeweils 

unterhalb der genannten Grenzwerte. Die Erhöhungen im Zuge von Berg- und Dr.-Frey-

Straße liegen mit rund 1 dB(A) an der Wahrnehmbarkeitsgrenze. Eine wahrnehmbare 

Erhöhung wird es im Bereich des Schulgebäudes geben -  sowohl die zu erwartende 

Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 48 dB(A) 

liegen jedoch in einem auch für Schulgebäude zumutbaren Bereich. 

Durch die im Prognose-Szenario II (BA I, gesamt) unterstellten 71 neuen Wohneinhei-

ten liegen die ermittelten Beurteilungspegel an allen betrachteten Immissionsorten je-

weils unterhalb der genannten Grenzwerte. Die Erhöhungen im Zuge von Berg- und 

Dr.-Frey-Straße sind mit rund 1 bis 2 dB(A) gerade wahrnehmbar. Eine wahrnehmbare 

Erhöhung wird es im Bereich des Schulgebäudes geben - sowohl die zu erwartende 

Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 46 dB(A) 

liegen jedoch in einem auch für Schulgebäude zumutbaren Bereich. 

Durch die im Prognose-Szenario III (BA I+II) unterstellten 107 Wohneinheiten liegen 

die ermittelten Beurteilungspegel ebenfalls an allen betrachteten Immissionsorten je-

weils unterhalb der genannten Grenzwerte. Die Erhöhungen im Zuge von Berg- und 

Dr.-Frey-Straße sind mit rund 1 bis 2 dB(A) gerade wahrnehmbar. Eine wahrnehmbare 

Erhöhung wird es im Bereich des Schulgebäudes geben - sowohl die zu erwartende 

2 Die Nachtwerte sind für Schulgebäude in der Regel nicht relevant. 
30146-29-12-2016
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Verkehrsmenge als auch der daraus resultierende Beurteilungspegel von rund 48 dB(A) 

liegen jedoch in einem auch für Schulgebäude zumutbaren Bereich. 

Insgesamt liegen sowohl das Verkehrsaufkommen (Bestands- und Neuverkehr) als 

auch die aus dem Straßenverkehr resultierenden Lärmpegel in gebietstypischen Grö-

ßenordnungen. 

Lärmschutzmaßnahmen für die bestehende Bebauung in den Anschlussbereichen des 

Bebauungsplangebietes an das städtische Hauptverkehrsstraßennetz können aus den 

vorliegenden Berechnungen nicht abgeleitet werden. 
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Name der Straße:  Bergstraße

Verkehrszahlen : tags nachts700 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 42 7,7
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 54,5 46,5 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Bergstraße 2
n

46,7 38,2
4,9
8,1

8,8
6,6

1,8
1,8

0,0
0,0

54,5 46,0 0,0
0,0
0,0

0,0 54,5 46,0 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Analyse-Nullfall 2011

SoundPLAN 7.3

Anlage 2-1



Name der Straße:  Bergstraße

Verkehrszahlen : tags nachts500 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 30 5,5
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 53,0 45,0 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Bergstraße 26
n

45,3 36,7
6,7

10,1
7,4
5,7

1,8
1,8

0,0
-0,1

51,9 43,3 0,0
0,0
0,0

0,0 51,9 43,3 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Analyse-Nullfall 2011

SoundPLAN 7.3

Anlage 2-2



Name der Straße:  Dr.-Frey-Straße

Verkehrszahlen : tags nachts900 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 54 9,9
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 55,6 47,6 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Dr.-Frey-Str. 50
n

47,8 39,3
14,5
17,9

4,0
3,1

1,8
1,8

-0,5
-1,1

50,6 42,1 0,0
0,0
0,0

0,0 50,6 42,1 0 0

Dr.-Frey-Str. 41
n

47,8 39,3
10,6
14,0

5,4
4,2

1,8
1,8

-0,1
-0,4

52,4 43,9 0,0
0,0
0,0

0,0 52,4 43,9 0 0

Dr.-Frey-Str. 31
n

47,8 39,3
9,6

13,0
5,9
4,5

1,8
1,8

0,0
-0,3

52,9 44,4 0,0
0,0
0,0

0,0 52,9 44,4 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Analyse-Nullfall 2011

SoundPLAN 7.3

Anlage 2-3



Name der Straße:  Dr.-Frey-Straße

Verkehrszahlen : tags nachts100 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 6,0 1,1
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 46,0 38,1 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Rechberg Gymnasium
n

38,3 29,7
14,5
17,9

4,0
3,1

1,8
1,8

-0,5
-1,1

41,1 32,5 0,0
0,0
0,0

0,0 41,1 32,5 0 0 Stichstraße

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Analyse-Nullfall 2011

SoundPLAN 7.3

Anlage 2-4



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

H
a
u

p
ts

tr
.

Schlossbergstraße

S
c
h

lo
s
s
s
tra

ß
e

Seitzenbachstr.

F
ried

ho
fstr.

S
e
e
g

a
s
s
e

Messelbergsteige

alte Bahntrasse

Schillerstraße

11,2

1
,0

10,8

6
,8

8
,5 0,2

8
,4

0,6

8
,3

0,8

8
,1

8,
1

7
,9

0,8

7,
4

0,8

7
,2

0
,2

0,2

0
,4

0
,3

0,8

0
,3 0

,6

0
,3 0,3

0,
3

0
,8

0,5

0
,3

0,8

0,8

3
,0

5,6

6
,7

5,2

5,3

5,3

0
,2

5,6
4,4

0
,5

0
,9

0,3

2
,7

1
,4

1
,3

0,6

1,9

1,9

0
,3

1,4

0
,8

1,2

2,2

1
,1

4,1

0,
3

0,4

Prognose-Nullfall
Straßenbelastung 2030

Belastung IV [Fzg] (AP)

Kfz / 24 Stunden

6300
12500

25000

Kfz/24h

Ulm, 12.2016

Anlage 3-1



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

H
a
u
p

ts
tr

.

Schlossbergstraße

S
c
h

lo
s
s
s
tra

ß
e

Seitzenbachstr.

F
ried

h
o
fstr.

S
e
e
g

a
s
s
e

Messelbergsteige

alte Bahntrasse

Schillerstraße

2
8

4
2

3
7

6

4
4

6

369
2104
139

2612

1
4
4

4
2

6
8

2
5
4

68
2023

27

2118

1
4
3

3
7
8
6

3
9
2
9

38
25

23
8

40
63

241

148

389

Prognose-Nullfall
Straßenbelastung 2030

Belastung IV [Fzg] (AP)

Kfz / 24 Stunden

6300
12500

25000

Kfz/24h

Ulm, 12.2016

Anlage 3-2



Name der Straße:  Bergstraße

Verkehrszahlen : tags nachts900 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 54 9,9
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 55,6 47,6 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Bergstraße 2
n

47,8 39,3
4,9
8,1

8,8
6,6

1,8
1,8

0,0
0,0

55,6 47,1 0,0
0,0
0,0

0,0 55,6 47,1 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario I (BA I, nur südlicher Teil)

SoundPLAN 7.3

Anlage 4-1



Name der Straße:  Bergstraße

Verkehrszahlen : tags nachts600 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 36 6,6
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 53,8 45,8 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Bergstraße 26
n

46,1 37,5
6,7

10,1
7,4
5,7

1,8
1,8

0,0
-0,1

52,7 44,1 0,0
0,0
0,0

0,0 52,7 44,1 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario I (BA I, nur südlicher Teil)

SoundPLAN 7.3

Anlage 4-2



Name der Straße:  Dr.-Frey-Straße

Verkehrszahlen : tags nachts1100 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 66 12
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 56,5 48,5 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Dr.-Frey-Str. 50
n

48,7 40,1
14,5
17,9

4,0
3,1

1,8
1,8

-0,5
-1,1

51,5 42,9 0,0
0,0
0,0

0,0 51,5 42,9 0 0

Dr.-Frey-Str. 41
n

48,7 40,1
10,6
14,0

5,4
4,2

1,8
1,8

-0,1
-0,4

53,3 44,7 0,0
0,0
0,0

0,0 53,3 44,7 0 0

Dr.-Frey-Str. 31
n

48,7 40,1
9,6

13,0
5,9
4,5

1,8
1,8

0,0
-0,3

53,8 45,2 0,0
0,0
0,0

0,0 53,8 45,2 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario I (BA I, nur südlicher Teil)

SoundPLAN 7.3

Anlage 4-3



Name der Straße:  Dr.-Frey-Straße

Verkehrszahlen : tags nachts400 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 24 4,4
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 52,1 44,1 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Rechberg Gymnasium
n

44,3 35,7
14,5
17,9

4,0
3,1

1,8
1,8

-0,5
-1,1

47,1 38,5 0,0
0,0
0,0

0,0 47,1 38,5 0 0 Stichstraße

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario I (BA I, nur südlicher Teil)

SoundPLAN 7.3

Anlage 4-4



Name der Straße:  Bergstraße

Verkehrszahlen : tags nachts1000 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 60 11
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 56,0 48,1 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Bergstraße 2
n

48,3 39,7
4,9
8,1

8,8
6,6

1,8
1,8

0,0
0,0

56,1 47,5 0,0
0,0
0,0

0,0 56,1 47,5 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario II (BA I)

SoundPLAN 7.3

Anlage 5-1



Name der Straße:  Bergstraße

Verkehrszahlen : tags nachts700 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 42 7,7
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 54,5 46,5 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Bergstraße 26
n

46,7 38,2
6,7

10,1
7,4
5,7

1,8
1,8

0,0
-0,1

53,3 44,8 0,0
0,0
0,0

0,0 53,3 44,8 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario II (BA I)

SoundPLAN 7.3

Anlage 5-2



Name der Straße:  Dr.-Frey-Straße

Verkehrszahlen : tags nachts1100 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 66 12
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 56,5 48,5 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Dr.-Frey-Str. 50
n

48,7 40,1
14,5
17,9

4,0
3,1

1,8
1,8

-0,5
-1,1

51,5 42,9 0,0
0,0
0,0

0,0 51,5 42,9 0 0

Dr.-Frey-Str. 41
n

48,7 40,1
10,6
14,0

5,4
4,2

1,8
1,8

-0,1
-0,4

53,3 44,7 0,0
0,0
0,0

0,0 53,3 44,7 0 0

Dr.-Frey-Str. 31
n

48,7 40,1
9,6

13,0
5,9
4,5

1,8
1,8

0,0
-0,3

53,8 45,2 0,0
0,0
0,0

0,0 53,8 45,2 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario II (BA I)

SoundPLAN 7.3

Anlage 5-3



Name der Straße:  Dr.-Frey-Straße

Verkehrszahlen : tags nachts300 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 18 3,3
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 50,8 42,8 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Rechberg Gymnasium
n

43,1 34,5
14,5
17,9

4,0
3,1

1,8
1,8

-0,5
-1,1

45,9 37,3 0,0
0,0
0,0

0,0 45,9 37,3 0 0 Stichstraße

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario II (BA I)

SoundPLAN 7.3

Anlage 5-4



Name der Straße:  Bergstraße

Verkehrszahlen : tags nachts1100 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 66 12
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 56,5 48,5 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Bergstraße 2
n

48,7 40,1
4,9
8,1

8,8
6,6

1,8
1,8

0,0
0,0

56,5 47,9 0,0
0,0
0,0

0,0 56,5 47,9 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario III (BA I+II)

SoundPLAN 7.3

Anlage 6-1



Name der Straße:  Bergstraße

Verkehrszahlen : tags nachts800 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 48 8,8
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 55,1 47,1 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Bergstraße 26
n

47,3 38,7
6,7

10,1
7,4
5,7

1,8
1,8

0,0
-0,1

53,9 45,3 0,0
0,0
0,0

0,0 53,9 45,3 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario III (BA I+II)
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Name der Straße:  Dr.-Frey-Straße

Verkehrszahlen : tags nachts1200 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 72 13
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 56,8 48,8 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Dr.-Frey-Str. 50
n

49,1 40,5
14,5
17,9

4,0
3,1

1,8
1,8

-0,5
-1,1

51,9 43,3 0,0
0,0
0,0

0,0 51,9 43,3 0 0

Dr.-Frey-Str. 41
n

49,1 40,5
10,6
14,0

5,4
4,2

1,8
1,8

-0,1
-0,4

53,7 45,1 0,0
0,0
0,0

0,0 53,7 45,1 0 0

Dr.-Frey-Str. 31
n

49,1 40,5
9,6

13,0
5,9
4,5

1,8
1,8

0,0
-0,3

54,2 45,6 0,0
0,0
0,0

0,0 54,2 45,6 0 0

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"

Prognose-Szenario III (BA I+II)
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Name der Straße:  Dr.-Frey-Straße

Verkehrszahlen : tags nachts400 Kfz/24h tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 24 4,4
p (% Lkw) 3,0 1,0 Lm(25) 52,1 44,1 dB(A)

Geschwindigkeit Kfz : Pkw  30 km/h,   Lkw  30 km/h DV -7,7 -8,3 dB(A)

Straßenoberfläche : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix DStrO 0,0 0,0 dB(A)

Steigung : 0,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)

Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- Immissions- Kommentare

punkt pegel s Ds hm DBM pegel h DB dÜ pegel grenzwerte

(Station) Lme,T Lme,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N tags nachts

dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Rechberg Gymnasium
n

44,3 35,7
14,5
17,9

4,0
3,1

1,8
1,8

-0,5
-1,1

47,1 38,5 0,0
0,0
0,0

0,0 47,1 38,5 0 0 Stichstraße

Stadt Donzdorf - BPlan "Bei den Kirschbäumen"
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